Karta informacyjna przedsięwzięcia
zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko 

(Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227)
1. Rodzaj, skala (np. zdolność produkcyjna) i usytuowanie przedsięwzięcia:

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest w województwie zachodniopomorskim, powiecie Koszalińskim, w gminie Biesiekierz, polegające na przebudowie drogi powiatowej Nr 3519Z  droga nr 6- Warnino- Kraśnik- droga nr 6. Planowana inwestycja przebudowy nie będzie wychodzić poza pas drogowy.
Przedsięwzięcie polegać będzie na przebudowie drogi o długości 4,02 km tj. przebudowie nawierzchni jezdni, wraz z istniejącymi zjazdami, poprzez ułożenie nowej nawierzchni bitumicznej, odtworzeniu rowów przydrożnych, regulacji poboczy.

Inwestycja związana będzie z następującymi robotami:
· roboty rozbiórkowe elementów drogi,

· roboty ziemne,

· ułożenie nawierzchni asfaltowej,

· przebudowa istniejących zjazdów.
Przedsięwzięcie oddziaływać będzie w granicach działek obejmujących inwestycję.
dane dotyczące działek (nr, obręb, ark., powierzchnia w m2, właściciel: imię nazwisko, adres):
· 215 w obrębie ewidencyjnym Warnino;

· 243/2, 260/1, 245/2, 260/3, 168, 258, 1, 256 w obrębie ewidencyjnym Kraśnik;

o łącznej powierzchni 55800,00 m², których właścicielem jest Powiat Koszaliński, ul. Racławicka 13, 75-620 Koszalin.
obsługa komunikacyjna: 

· lokalizacja wjazdu i wyjazdu - NIE DOTYCZY

· ilość miejsc parkingowo-postojowych na terenie objętym inwestycją – NIE DOTYCZY 
i na obszarach przyległych – NIE DOTYCZY

· ilość samochodów osobowych ..................................... szt./dobę, - NIE DOTYCZY

· ilość samochodów ciężarowych i innych pojazdów ............................... szt./dobę, - NIE DOTYCZY

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną:

Przebudowywana droga powiatowa posiada zróżnicowaną szerokość. Planuje
się poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 5,5 m, co daje powierzchnie jezdni na odcinku 4,02 km – 22 110,00 m2. Pozostała  powierzchnia pasa drogowego zagospodarowana jest jako rów przydrożny, pobocza nieutwardzone, pasy zieleni. Nie zalegają tam obszary wodno– błotne oraz obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych. 

W pasie drogowym znajduje się zieleń niska w postaci traw i niewielkich krzewów oraz zieleń wysoka w postaci drzew liściastych. 
3. Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejącej i planowanej działalności – ogólna charakterystyka istniejącego i planowanego przedsięwzięcia):

Nawierzchnia na drodze powiatowej Nr 3519Z  posiada spękania siatkowe, ma obłamane krawędzie, duże nierówności i liczne przełomy w przekroju podłużnym i poprzecznym
oraz łaty. Rowy przydrożne oraz przepusty przy zjazdach są zarośnięte trawą i zamulone,
co utrudnia należyte odprowadzenie wód opadowych z drogi. Wody opadowe mają być przejmowane przez istniejącą kanalizację deszczową oraz do przydrożnych rowów,
co zapewni odpowiednie oczyszczenie i wyprofilowanie rowów oraz regulacja studzienek deszczowych. Celem przedsięwzięcia jest przede wszystkim wymiana nawierzchni poprzez ułożenie nowej masy bitumicznej na gorąco i odpowiednie jej wyprofilowanie.            
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia:
4.1.Wariant zerowy
Wariant zerowy, czyli zaniechanie inwestycji, to pozostawienie obecnej sytuacji w stanie bazowym. Nie jest to jednak dobre rozwiązanie, ponieważ nie sprzyja poprawie jakości życia mieszkańców oraz ochronie środowiska. 

Położenie drogi na skarpach wśród lasów oraz łąk i pastwisk, powoduje naderwanie poboczy co z kolei zwiększa ryzyko wypadku i kolizji podczas jazdy. Na niebezpieczeństwo narażeni są również rowerzyści, którzy w wyniku słabego oświetlenia jezdni nie są w stanie dokładnie ocenić parametrów trasy. Położenie drogi w terenie zabudowanym tym bardziej wpływa niekorzystnie na bezpieczeństwo użytkowników ruchu drogowego, ze względu na ubytki znajdujące się w nawierzchni, mogące powodować zdarzenia drogowe również z udziałem pieszych, zagrażając ich życiu i zdrowiu, ze względu na wzmożony ruch drogowy.

Pozostawienie obecnej sytuacji w stanie bazowym jest niekorzystne ponieważ:

a) jezdnia eksploatowana codziennie i wystawiona na bezpośrednie działanie czynników zewnętrznych ulega niszczeniu. Konieczne są częste naprawy polegające na uzupełnianiu ubytków nawierzchni drogi;

b) wyeksploatowana jezdnia naraża na szkody użytkowników dróg, przyczyniając się często do uszkodzenia podwozia (np. uszkodzenia miski olejowej). To z kolei powoduje szybsze zużycie części samochodowych i ich wymianę. Przyczynia się to do obniżenia jakości życia mieszkańców gminy i turystów. Dodatkowo wycieki płynów z uszkodzonych części pojazdów mogą przedostać się bezpośrednio do gleby;

c) niepewny stan jakości drogi powoduje iż, kierowcy zwalniają poza terenem zabudowanym, aby bezpiecznie przejechać wyeksploatowane odcinki jezdni. Zwiększa się wtedy emisja spalin w związku z niskimi obrotami silnika i zwiększenia się zużycia paliwa.
4.2. Wariant lokalizacyjny
Pod względem lokalizacyjnym możliwość budowy drogi od podstaw w innej, nowej lokalizacji jest niekorzystne pod względem społecznym, ekonomicznym i środowiskowo- przyrodniczym.

Wytyczenie nowego szlaku wiąże się z pozyskaniem terenów pod inwestycje,
które trzeba przystosować poprzez np. osuszenie, wyrównanie terenu, budowa nowej drogi itp.. Jednocześnie zmiana lokalizacji przedmiotowej drogi spowodowałaby odcięcie mieszkańców okolicznych miejscowości od drogi dojazdowej do pobliskich miast. 
4.3.Wariant technologiczno-ekonomiczny
W trakcie rozpatrywania wariantu technologiczno-ekonomicznego brano pod uwagę wariant wykonania jezdni lub jej fragmentu w innej technologii niż planowana tzn. ułożenia nawierzchni betonowej lub wykonania ciągów pieszo-rowerowych z asfaltu.

W pierwszym przypadku koniecznym byłoby frezowanie z wymianą podbudowy
i osiągnięcie technicznych parametrów w celu ułożenia nawierzchni betonowej.
W związku z tym, iż nawierzchnia asfaltowa oraz betonowa charakteryzują się podobnymi właściwościami pod względem nośności, struktury oraz wytrzymałości, nakład ekonomiczny w stosunku do osiągniętego celu byłby nieopłacalny.
4.4. Wariant alternatywny do realizacji
Wariantem alternatywnym do realizacji jest wariant technologiczno-ekonomiczny. Oddziaływanie na przyrodę w tym człowieka w fazach budowy oraz eksploatacji 
jak i zagrożenie jest identyczne jak dla wariantu technologiczno-ekonomicznego.
4.5. Wariant do realizacji
Analizując warianty możliwej inwestycji wybrano jeden wariant do realizacji. Wybrany wariant jest najbardziej optymalny pod względem środowisko-przyrodniczym
oraz ekonomicznotechnologicznym.
Podstawowym założeniem inwestycji jest poprawa stanu drogi. Wykonanie planowanej inwestycji zwiększy przede wszystkim bezpieczeństwo oraz komfort jazdy kierowców i pieszych, a w szczególności dzieci i młodzieży dojeżdżającej z pobliskich miejscowości do szkół.
5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz energii:

Wykorzystanie surowców, paliw oraz energii w analizowanym przedsięwzięciu występować będzie głównie w trakcie prac związanych z przebudową ulic. Określenie zużycia poszczególnych elementów jest na tym etapie niemożliwe. W chwili obecnej inwestor
nie jest w stanie podać szczegółowego zapotrzebowania na surowce ponieważ uzależnione
to będzie od szczegółowych rozwiązań dopiero na etapie realizacji inwestycji.
w tym: szacunkowe zapotrzebowanie na energię wynosi:

· elektryczną.........................................kW/MW,

· cieplną................................................kW/MW,

· gazową...............................................m3/h

6. Rozwiązania chroniące środowisko:

Zgodnie z podanymi wcześniej informacjami całe, planowane przedsięwzięcie inwestycyjne, obok funkcji poprawy płynności ruchu, pozwoli na wzrost bezpieczeństwa ruchu pojazdów
i pieszych. Zmiany takie przyczynią się jednocześnie do poprawy warunków ochrony środowiska. To polepszenie, obok ograniczenia do minimum sytuacji kolizyjnych pomiędzy pojazdami oraz pojazdami i pieszymi, objawi się również w poprawie płynności ruchu, co spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczeń powietrza spalinami oraz emisji hałasu. Poprawa warunków ruchu na drodze będzie miała również pozytywny wpływ na ograniczenie ilości wydostających się substancji ropopochodnych na jezdnię (wycieków paliwa i oleju).
Podczas realizacji przedsięwzięcia teren budowy i wykopy będą utrzymywane bez wody stojącej i podejmowane będą wszelkie kroki mające na celu stosowanie się do przepisów
i norm w zakresie ochrony środowiska. W trakcie prac związanych z przebudową drogi chroniona będzie przed zniszczeniem istniejąca roślinność, a w szczególności drzewa
i krzewy.
Nad rzekami „ Dopływ spod Warnina” oraz „Dopływ z gaj. Warni Las” zostanie wyremontowana wyłącznie obecna nawierzchnia jezdni. Nie będą przebudowywane elementy przepustów położone nad ww. rzekami. Podczas robót budowlanych na przepustach nie zostaną wytworzone substancje, które mogłyby dostać się do koryta rzeki. Dla ochrony środowiska wodno- gruntowego i zmniejszenia zagrożenia związanego z pojawieniem się ścieków bytowo-gospodarczych na placach budowy zainstalowane będą przenośne sanitariaty oraz zachowana zostanie w 100% szczelność zastosowanych materiałów użytych w inwestycji, zapobiegająca przedostawaniu się odpadów powstających w trakcie prac, wycieków z maszyn oraz pojazdów do wody.
Wszelkie odpady nie nadające się do przeróbki będą właściwie składowane, odbierane
a następnie zneutralizowane przez służby komunalne.
Lokalizacja baz materiałowych oraz postoju maszyn znajdowała się będzie w bezpiecznej odległości od terenów objętych ochroną w miejscowościach Warnino i Świemino. 

W trakcie realizacji robót wykonawca będzie zobowiązany do przestrzegania przepisów prawa polskiego oraz prawa unijnego w zakresie ochrony środowiska.
W okresie realizacji robót - do czasu ich zakończenia, wykonawca będzie podejmował wszystkie niezbędne kroki, aby zminimalizować niekorzystne skutki oddziaływania na terenie prowadzonych robót w zakresie zanieczyszczeń, hałasu lub innych czynników niekorzystnych powodowanych jego działalnością. W ramach ochrony gleby przewiduje się zdjęcie warstw ziemi (humus), która będzie odłożona do ponownego wykorzystania po zakończeniu prac budowlanych. Wykonane wykopy spowodują chwilowe przekształcenie powierzchni ziemi i okresowe zakłócenie walorów krajobrazowych w obrębie prowadzonych prac – po ich zakończeniu zakłócenia te znikną. Grunt z wykopów (tzw. urobek) zostanie ponownie wbudowany do wykopów, wykorzystywanie maszyn i urządzeń budowlanych będących w dobrym stanie technicznym. Odpady powstające w trakcie prac będą ponownie użyte i wykorzystane przy pracach budowlanych. Przewidywana technologia pozwoli na maksymalne zredukowanie ilości innych rodzajów odpadów. Na budowie prowadzona będzie segregacja odpadów, a gromadzenie i przechowywanie odpadów odbywać się będzie w miejscach do tego specjalnie przeznaczonych i oznakowanych (specjalne kontenery, pojemniki, zbiorniki, wyznaczone miejsca). Pracownicy wykonujący roboty budowlane będą załatwiać potrzeby fizjologiczne w specjalnie przygotowanych i przewiezionych na plac budowy toaletach typu. „TOI-TOI”. Odpady bytowe wyprodukowane przez pracowników będą zbierane w specjalnych pojemnikach na śmieci, a następnie wywiezione zostaną przez specjalistyczną firmę posiadającą uprawnienia.
7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, w tym:
a) ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych:
NIE DOTYCZY
b) ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych:
NIE DOTYCZY
c) ilość i sposób odprowadzania wód opadowych:

Wody opadowe  odprowadzane będą do rowów przydrożnych i istniejącej kanalizacji deszczowej odpowiednimi spadkami podłużnymi i poprzecznymi, co zapewni, że inwestycja nie będzie niekorzystnie oddziaływać na środowisko gruntowo-wodne.

d) rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami:
Wytwórcą odpadów będzie firma wykonująca prace budowlane 
e) ilości i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń emitujących hałas, zanieczyszczenia powietrza, odpady, ścieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementów powodujących uciążliwości 

Przedsięwzięcie nie będzie niekorzystnie oddziaływało na powietrze atmosferyczne- jedynie w fazie przedsięwzięcia może posiadać pewien niekorzystny wpływ, związany z typowym funkcjonowaniem placu budowy. Planowana inwestycja nie wpłynie na zmianę  (pogorszenie) klimatu akustycznego, wręcz zostanie on poprawiony w fazie eksploatacji. Jedynie na etapie realizacji inwestycji nastąpi zwiększenie natężenia hałasu i wibracji, jednak ze uwagi
na znikomy i przejściowy jego charakter należy uznać ten wpływ za nieszkodliwy.  

8. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko:

Inwestycja ma całkowicie lokalny zasięg oddziaływania , nie przekraczający kilkunastu     metrów od jezdni drogi. Tak więc oddziaływanie transgraniczne inwestycji, zarówno w okresie realizacji prac inwestycyjnych na rozpatrywanym odcinku drogi, jak podczas     jego późniejszej eksploatacji jest całkowicie pomijalne.

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody 
(Dz. U. Nr 92, poz. 880 z późniejszymi zmianami) znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia:

Obszar gminy Biesiekierz należy do jednostki geomorfologicznej, określanej jako Równina Białogardzka, należąca do Pobrzeży Koszalińskich. Równina Białogardzka znajduje
się na wschód od Doliny Parsęty, między Białogardem a Koszalinem. Przez południową część równiny przebiega fragment pradoliny pomorskiej. Występujące tu jeziora są nieliczne i małe.
Na terenie Gminy Biesiekierz zlokalizować można dwa obszary chronione ( siedliskowe) Natura 2000: Warnie Bagno oraz Dolina Radwi, Chocieli i Chotli. Zadanie inwestycyjne
nie jest jednak położone na obszarze Natura 2000, dlatego nie będzie wpływało na ww. tereny. Realizacja inwestycji nie będzie miała również wpływu na okoliczną faunę i florę,
gdyż nie zmienia się przeznaczenie drogi, droga pozostaje nadal powiatowa,
nie jest budowana ani jako droga ekspresowa  ani autostrada, więc jej remont nie wygeneruje większego ruchu, a wymiana nawierzchni na nową zmniejszy poziom hałasu,
przez co korzystnie wpłynie na poprawę warunków akustycznych.
Realizacja inwestycji nie będzie miała wpływu na projektowane zespoły przyrodniczo- krajobrazowe: „Wierzchominko” oraz „Las Parsowski”, gdyż nie zmienia się przeznaczenie drogi, droga pozostaje nadal powiatowa, nie jest budowana ani jako droga ekspresowa  ani autostrada, więc jej remont nie wygeneruje większego ruchu, a wymiana nawierzchni na nową zmniejszy poziom hałasu, przez co korzystnie wpłynie na poprawę warunków akustycznych. Inwestycja będzie prowadzona wyłącznie w obszarze pasa drogowego, co nie będzie miało wpływu na ww. tereny.     

10.    Czy dla projektowanej inwestycji planuje się utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania (dla przedsięwzięć wymienionych w art. 135 Prawa ochrony środowiska), spowodowane tym, że mimo zastosowanych dostępnych rozwiązań technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogą być dotrzymane standardy jakości środowiska poza terenem zakładu lub innego obiektu:
NIE DOTYCZY

....................................................................
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