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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drég gminnych w m. Stare
Bielice wraz z odwodnieniem i oswietleniem oraz przebudowag
i budowg zjazdéw (gm. Biesiekierz )
- ZADANIE NR 2 -

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa nr UG.ZP 0341/2/07 zdnia 06.07.2007r, zawarta pomiedzy
Urzedem Gminy Biesiekierz, 76-039 Biesiekierz 103, a wykonawca
dokumentacji Pracownia Projektowa ELBI z siedzibg w m. Stare Bielice 70
i, 76-039 Biesiekierz

e Decyzja o Ustaleniu Lokalizacji Inwestycji Celu Publicznego

e Mapy do celéw projektowych w skali 1:500, sporzadzone przez uprawniong
jednostke geodezyjna.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 99.43.430)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U. z 2004 r.

nr 204 poz. 2086 z pdzniejszymi zmianami/
2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem dokumentacji technicznej jest wskazanie rozwigzan technologicznych
i geometrycznych, dla przebudowy drég gminnych w m. Stare Bielice.

Celem opracowania jest uporzadkowanie istniejgcych drég gminnych pod wzgledem
drogowym poprzez wydzielenie jezdni i chodnikéw, przebudowe i budowe zjazdéw oraz
zaprojektowanie odwodnienia pasa drogowego (Scieki, kanalizacja deszczowa)
i oSwietlenia ulicznego.

W zakres inwestycji wchodzi réwniez budowa kanalizacji deszczowej, ktéra stanowic
bedzie odwodnienie projektowanych drég oraz oswietlenie drogowe. Projekt kanalizacji
deszczowej i oswietlenia drogowego, stanowig odrebne opracowania branzowe:
sanitarne i elektryczne.



Przedmiotem niniejszego opracowania jest zadanie nr 2, ktére swym zakresem obejmuje
przebudowe drég gminnych o tgcznej dtugosci 1162.94 m.

Zakres opracowania zadania nr 2 obejmuje dziatki nr: 209/1, 209/7, 211, 208/18, 208/23,
20979, 200/5, 200/7, 201/11, 201/10, 201/2, 201/5, 208/13, 156/3, 152/18, 152/23,
152/52, 152/53, 146, 21/2, obreb Stare Bielice gmina Biesiekierz.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowe drogi gminne w chwili obecnej petnig funkcje komunikacyjng dla
ruchu pojazdéw i pieszych. Ze wzgledu na rozwijajgca sie, w szybkim tempie, zabudowe
przylegtych do pasow drogowych dziatek budowlanych, oraz zwiekszajgcg sie funkcjg
ustugowg powstajgcych obiektéw, przewiduje sie dalszy wzrost ruchu na przedmiotowych
drogach.

Drogi objete zadaniem nr 2 posiadajg gtdwnie nawierzchnie gruntowg, ktorg w
wiekszosci stanowi grunt rodzimy, lokalnie wzmacniany gruzem budowlanym raz
nawierzchnie z ptyt betonowych drogowych i kostki betonowej. Grunt rodzimy w
zdecydowanej wiekszosci stanowig gliny, ktore zalicza sie do gruntéw wysadzinowych.

Na--odcinku--G-H--{km--0+215-0+273.62)-- projektuje--sie--rozebraé --isthiejgey
nawierzchnie-z-kostki-betonowej;-a na odcinku A-B rozebrac istniejgcg nawierzchnie z ptyt
betonowych drogowych. Szerokos¢ istniejacej jezdni jest zmienna i waha sie od 2.5 do
5.5m. Stan techniczny drég jest niedostateczny. Wystepuja liczne zapadniecia, dziury,
wyboje. Powierzchnie drég sg zdeformowane, posiadajg nieregularne spadki poprzeczne i
podtuzne. Drogi w zasadzie nie posiadajg poboczy, te wystepujgce sporadycznie, s3
zawyzone lub zanizone i zarosniete trawg. Woda z opaddw deszczu i roztopdw zalega na
drodze, ze wzgledu na brak jej odprowadzenia (nie ma kanalizacji deszczowej ani rowéw
przydroznych) i stabej przepuszczalnosci gruntu rodzimego (gliny), tworzg sie zastoiska
wody, grunt staje sie grzaski i miejscami nieprzejezdny. Woda ta ma zatem bardzo
destruktywny wptyw na gruntowg nawierzchnie tych drég. Wykonywane co jaki$ czas
zabiegi utrzymaniowe, polegajace na wypetnieniu wybojow kruszywem, badz pracy
rowniarki, s3 niewystarczajgce i wystarczajg jedynie do kolejnych opadow.

Zjazdy na dziatki i na posesje prywatne sg nieregularne, ich budowa jest

niejednorodna. Konstrukcje stanowi nawierzchnia gruntowa, ptyty jomb, ptyty betonowe,
beton, zwir.
Brak segregacji uzytkownikéw drogi, brak przejrzystej organizacji ruchu oraz brak
oswietlenia drogowego oraz zty stan nawierzchni ma niekorzystny wptyw na
bezpieczenstwo ruchu. Stan nawierzchni niekorzystnie wptywa réwniez na komfort jazdy i
walory estetyczne miejscowosci, co zniecheca potencjalnych inwestoréw.

W przedmiotowych pasach drogowych wystepuje uzbrojenie terenu w sieci
elektroenergetyczne (nadziemne i podziemne), telekomunikacyjne, gazowe,
kanalizacyjne, wodociggowe.
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Na potrzeby niniejszej inwestycji przeprowadzone zostaty badania warunkow
gruntowo-wodnych. Opracowanie geologiczne klasyfikuje podtoze do grupy nosnosci
podtoza G3.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Rozwigzania te oparto na przyjetych danych wyjsciowych do projektowania:
a. Dane wyjsciowe do projektowania:
e droga jednojezdniowa, dwupasowa lub jednopasowa, dwukierunkowa;
e spadek poprzeczny:
O odc. A-B: jednostronny 2% w km 0+000.00 + 0+130.00
daszkowy 2% w km 0+130.00 + 0+327.09
0 odc.C-D daszkowy 2%
O odc. E-F jednostronny 2%
0 odc-G=H------- jednostrommy 2% w km-0+000:00-+-0+186.13
daszkowy-2% w-km0+180:13 +-0+273:62
0 edeH------—-- daszkowy 2%-
0 odc. K-L jednostronny 2%
0 odc. M-N jednostronny 2%
e szerokosc jezdni:
O odc. A-B: 3.75m w km 0+000.00 + 0+130.00
5.0m wkm 0+130.00 + 0+327.09
O odc.C-D 4.5m
O odc. E-F 4.0m w km 0+000.00 + 0+180.00
3.0m wkm 0+180.00 + 0+205.13
0 ode-G-H--—----- 4.0m-w-km-0+000.00+0+180:13
5.0m-w-km 0+180-13+-0+273-62
0 ede-H---------- 4.5m
O odc. K-L 4.0m
0 odc. M-N 3.5m
e szerokos¢ chodnika 1.25-2.0m
e szerokos¢ pobocza 0.75 + 1.0m

e pochylenie skarp 1:1.5
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e jezdnia ograniczona kraweznikiem wystajgcym lub najazdowym
b. Prace budowlane polega¢ bed3a na:
e rozbidrka istniejacej nawierzchni drogi i zjazdéw;

e prace pomiarowe wykonywane przez uprawniong jednostke geodezyjng,
polegajgce na wytyczeniu osi i gtdwnych punktéw drogi, zabezpieczeniu
punktéw osnowy geodezyjnej;

e roboty przygotowawcze (m.in. usuniecie humusu);
e wykonanie wykopow;

e roboty zwigzane z budowa odcinkow kanalizacji deszczowej, przykanalikow
oraz urzadzen odwadniajgcych ulice (np. studzienki $ciekowe).

e roboty zwigzane z usunieciem i zabezpieczeniem kolizji z istniejgcymi
sieciami uzbrojenia terenu

e roboty zwigzane z budowg oswietlenia drogowego;
e wykonanie nasypow;

e przygotowanie podfoza pod nawierzchnie drogowe;
e wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne;

e utozenie poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych jezdni, zjazdéw i
chodnikéw;

e plantowanie i obsianie trawg skarp i poboczy;
e montazu znakéw drogowych wg projektu docelowej organizacji ruchu
c. Szczegétowe rozwigzania projektowe:

e odc.A-B

Droga gminna oznaczona jako odcinek A-B bierze swéj poczatek w punkcie A (km
0+000.00) ktéry stanowi wiaczenie do drogi gminnej o nr ewidencyjnym dziatki 146.
Koniec natomiast jest w punkcie B (km 0+327.09) ktéry stanowi dowigzanie do
skrzyzowania z drogg powiatowg. Projektuje sie jezdnie o szer. 3.75m (0+000.00 +
0+130.00) i 5.0m (0+130.00 + 0+327.09). Wtagczenie projektowanej drogi do drogi gminne;j
o nr ewidencyjnym dziatki 146 projektuje sie wyokragli¢ tukami o wartosci R=3.0m i
R=6.0m. Nawierzchnie stanowi warstwa S$cieralna z kostki betonowej. Projektuje sie
spadek poprzeczny jednostronny 2% w km 0+000.00 + 0+130.00 nastepnie daszkowy
wynoszacy 2%. Jezdnie ogranicza kraweznik betonowy typu ulicznego, wystajacy w
Swietle na 4cm (0+000.00 + 0+230.74) oraz 12cm (0+230.74 + 0+327.09).

Odwodnienie jezdni stanowi¢ bedzie kanalizacja deszczowa, a woda opadowa
bedzie odprowadzana poprzez zeliwne kratki sciekowe i/lub podkraweznikowe. W celu
sprawnego odprowadzenia wody z jezdni na odcinku 0+235.24 <+ 0+327.09



zaprojektowano scieki przykraweznikowe, wykonane z kostki betonowej. Obnizone sg one
0 2cm w stosunku do krawedzi jezdni.

Wzdtuz jezdni na odcinku 0+000 + 0+235.24 projektuje sie pobocze o nawierzchni
z pojedynczego powierzchniowego utrwalenia. Na pozostatym odcinku drogi
zaprojektowano obustronny chodnik o szer. od 1.5 do 2.0m. Chodnik projektuje sie z 2%
spadkiem jednostronnym skierowanym do jezdni. Nawierzchnia chodnika wykonana jest z
kostki betonowej i ograniczona obrzezem betonowym.

Na dziatki prywatne prowadzg zjazdy indywidualne o szer. 3.5m typu bramowego
ze skosami. Zjazdy publiczne wykonane sg z kostki betonowej, i majg szerokos¢ od 4.0m
do 5,0m. Ich lokalizacje przedstawiono na rysunku nr 1 - plan sytuacyjny. Przy wjezdzie na
zjazd od strony jezdni utozy¢ kraweznik obnizony o wys. w Swietle 2cm.

e odc.C-D

Droga bierze swoj poczatek w punkcie C (km 0+000.00) ktéry stanowi wtgczenie do drogi
oznaczonej jako odcinek A-B w km 0+232.70. Koniec natomiast jest w punkcie B (km
0+86.86) z ktérego projektuje sie zjazd indywidualny na dziatke nr 152/52. Projektuje sie
jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 4.5m. Jej dtugosé¢ wynosi 86.86m.
Na skrzyzowaniu z odcinkiem A-B zastosowano fuki wyokraglajgce o wartosci R=6.0m.
Spadek poprzeczny daszkowy wynosi 2%. Jezdnie ogranicza kraweznik betonowy typu
najazdowego, wystajgcy w Swietle na 4cm.

Wzdtuz jezdni projektuje sie pobocze o nawierzchni z pojedynczego
powierzchniowego utrwalenia. Odwodnienie jezdni stanowi kanalizacja deszczowa, a
woda jest odprowadzana poprzez zeliwne kratki sciekowe przykraweznikowe, obnizone o
1cm w stosunku do krawedzi jezdni.

Na dziatki prywatne prowadzg zjazdy indywidualne o szer. 3.5m typu bramowego
ze skosami. Nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej. Przy wjezdzie na zjazd od
strony jezdni ufozy¢ kraweznik obnizony o wys. w Swietle 2cm w celu umozliwienia
tatwego wjechania na posesje.

e odc. E-F

Droga gminna oznaczona jako odcinek E-F bierze swodj poczatek w punkcie E (km
0+000.00) ktéry stanowi wtgczenie do drogi powiatowe]. Koniec natomiast jest w punkcie
F (km 0+205.13). Projektuje sie jezdnie o szer. 4.0m (0+000.00 + 0+180.00) i 3.6m
(0+180.00 + 0+205.13). Witaczenie projektowanej drogi do drogi gminnej o nr
ewidencyjnym dziatki 207/8 projektuje sie wyokragli¢ tukami o wartosci R=6.0m.
Nawierzchnie stanowi warstwa S$cieralna z kostki betonowej. Projektuje sie spadek
poprzeczny jednostronny 2% na catej diugosci drogi. Jezdnie ogranicza kraweznik
betonowy typu ulicznego, wystajgcy w swietle na 4cm.



Odwodnienie jezdni stanowi kanalizacja deszczowa a woda jest odprowadzana poprzez
zeliwne kratki sciekowe przykraweznikowe, obnizone o 1cm w stosunku do krawedzi
jezdni.

W miejscach, gdzie podczas robét natrafi sie na wysoki poziom wody gruntowej, przed
przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy odwodni¢ wykopy budowlane np. poprzez
zastosowanie igtofiltréw i zastosowaé nalezy drenaz podtuzny z kruszywa zwirowego 25-
40mm owinietego w geowtdknine z odprowadzeniem do studzienek kanalizacji
deszczowej. Wstepnie przewidywane miejsca, w ktérych moze zajs¢ koniecznosé
wykonania drenu, zaznaczono na rysunku profilu podtuznego.

Wzdtuz jezdni projektuje sie pobocze gruntowe ulepszone (mieszanka optymalna).

Na dziatki prywatne prowadzg zjazdy indywidualne o szer. 3.5m i 5m typu bramowego ze
skosami. Nawierzchnia wykonana jest z kostki betonowej. Przy wjezdzie na zjazd od
strony jezdni utozy¢ kraweznik obnizony o wys. w swietle 2cm.

o ode-G-H
Droga--gminna--0znaczona--jake--edcinek--G-H--bierze - swoéj- poczgtek--w-punkeie--G-{km--
-0+000-00}-na-wysokosci- dziatki-209/5- Koniec-natomiast-jest w-punkeie-H-tkm-0+273:62) --
na granicy_pasa_drogowego drogigminnej z dowigzaniem do_istniejgcego-_skrzyzowania z.
kostki-betonowej-z-droga-krajowa-nr-6,-bez-ingerencji- w-pasa- drogowy -drogi- krajowej-
Projektujesie-jezdnie o-szer:-4:0m-(6+000.00-+0+180:13) +5:0m {0+180:13 +-0+273.62):
Nawierzchnie--stanowi--warstwa -$cieratna--z-kostki-betonowej--Projektuje-sie-spadek
poprzeczny-jednostronny-2%-w-km 0+000.00 -+ 0+180-13 nastepnie daszkowy-wynoszgey-
2%-lezdnie-ogranicza-kraweznik-betonowy-typu-ulicznego,-wystajgcy w swiette-na4enr.
Odwodnienie-jezdnistanowi-kanatizacjadeszczowa-a-woda-jest -odprowadzana-poprzez
zeliwne-kratki-Seiekewe-iflub-podkraweznikewe.-W celu- sprawnego -odprowadzenia-woedy
z--jezeni--zaprojektowane --seieki--praykraweznikowe;--wykonane --z--kostki-- betonowef.
Obnizone-sg-one o2em-w-stosunkd-do-krawedzijezani-

Na--dziatki--prywatne-prowadzg-- zjazdy--indywidualne--o-szer--3-5m--do--typu
bramowego--ze-skosami:-Przy--wjeidzie--na-zjazd-od-strony-jezdni--utozyé-kraweznik
obnizeny-o-wys-w-swietle 2em.

-o—-ode-1-J-

Drogabierze-swoj poczgtek-w punkcie-+{km-0+000:00): Koniec ktéry stanowi-wtgczenie do
drogi-oznaczonej-jake-odcinek-G-H-wkm-0+188.57-Rrojektuje-sie- jezdnie-o--nawierzehni-
z-kostld- betonowej -+-szerokosei-4-5m:-Jej-dtugosé- wynosi-- 1885 7m--Na-skrzyzowaniu-z-
odcinkiem-G-H-zastosowano tuki-wyokraglajgce o-wartosci R=4-0m-i R=8:0m:-Projektuje-
sie-spadekpoprzeczny-daszkowy-2% na-catej diugosci drogi-Jezdnie-ogranicza-kraweznik
‘betonowy typu-najazdowego; wystajgcy-w-Swietle-ma-4cms-

Odwodnienie -jezdni-stanowi-kanalizacja--deszezowa-a--woda-jest-odprowadzana
poprzez---zeliwne---kratki---$ciekowe---iflub-- podkrawgznikowe. --W--_celu---sprawnego
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odprowadzenia--wody--z--jezdni-zaprojektowano--$cieki--przykraweznikowe, -wykonane -z
kostki-betonowej:--Obnizone-sg ene -0-2em-wstosunkt do-krawedzijezdni-
Na-dziatki-prywatne-prowadzg-zjazdy-indywidualne-o-szer--3 5m-typu--bramewege--ze
skosami:-Nawierzchnie-zaprojektowane--kostki--betonowej--Przy--wjezdzie--na-zjaze-od-
strony-jezeni-wlozyé-kraweznilk-obnizeny--o--wys.--w-Swietle- 2em--w--celu-umozliwienia
tatwego wjechania ma-posesje.

e odc. K-L
Droga gminna (siegacz) oznaczona jako odcinek K-L bierze swéj poczatek w punkcie K (km
0+000.00). Koniec natomiast jest w punkcie L (km 0+32.63) ktéry stanowi wtgczenie do
drogi oznaczonej jako odcinek E-F w km 0+139.25. Projektuje sie jezdnie o szer. 4.0m.
Wiaczenie projektowanej drogi do drogi oznaczonej jako odcinek E-F projektuje sie
wyokragli¢ tukami o wartosci R=2.0m i R=3.0m. Nawierzchnie stanowi warstwa Scieralna z
kostki betonowej. Projektuje sie spadek poprzeczny jednostronny 2% na catej dtugosci
drogi. Jezdnie ogranicza kraweznik betonowy typu ulicznego, wystajagcy w swietle na
4cm.
Odwodnienie jezdni stanowi kanalizacja deszczowa a woda jest odprowadzana poprzez
zeliwne kratki $ciekowe przykraweznikowe, obnizone o 1cm w stosunku do krawedzi
jezdni.
W miejscach, gdzie podczas robdt natrafi sie na wysoki poziom wody gruntowej, przed
przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy odwodni¢ wykopy budowlane np. poprzez
zastosowanie igtofiltréw i zastosowaé nalezy drenaz podtuzny z kruszywa zwirowego 25-
40mm owinietego w geowtdknine z odprowadzeniem do studzienek kanalizacji
deszczowej. Wstepnie przewidywane miejsca, w ktorych moze zaj$é koniecznos¢
wykonania drenu, zaznaczono na rysunku profilu podfuznego. Wzdtuz jezdni projektuje
sie pobocze o nawierzchni z pojedynczego powierzchniowego utrwalenia.

e odc. M-N

Droga gminna(siegacz) oznaczona jako odcinek M-N bierze swdj poczatek w punkcie M
(km 0+000.00). Koniec natomiast jest w punkcie N (km 0+032.55) ktory stanowi wtgczenie
do drogi oznaczonej jako odcinek E-F w km 0+069.78. Projektuje sie jezdnie o szer. 3.5m.
Wtaczenie projektowanej drogi do drogi oznaczonej jako odcinek E-F projektuje sie
wyokragli¢ tukami o wartosci R=2.0m i R=3.5m. Nawierzchnie stanowi warstwa scieralna z
kostki betonowej. Projektuje sie spadek poprzeczny jednostronny 2% na catej dtugosci
drogi. Jezdnie ogranicza kraweznik betonowy typu ulicznego, wystajgcy w Swietle na
4cm.

Odwodnienie jezdni stanowi kanalizacja deszczowa a woda jest odprowadzana poprzez
zeliwne kratki sciekowe przykraweznikowe, obnizone o 1cm w stosunku do krawedzi
jezdni.

W miejscach, gdzie podczas robét natrafi sie na wysoki poziom wody gruntowej, przed
przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy odwodni¢ wykopy budowlane np. poprzez
zastosowanie igtofiltréw i zastosowac nalezy drenaz podtuzny z kruszywa zwirowego 25-
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40mm owinietego w geowtdknine z odprowadzeniem do studzienek kanalizacji
deszczowej. Wstepnie przewidywane miejsca, w ktorych moze zaj$é koniecznos¢
wykonania drenu, zaznaczono na rysunku profilu podfuznego. Wzdtuz jezdni projektuje
sie pobocze o nawierzchni z pojedynczego powierzchniowego utrwalenia.

Uwaga ogdlna:

Przed przystgpieniem do robdt nalezy sprawdzi¢ rzedne wysokosciowe terenu,
szczegdlnie na zjazdach. Z uwagi na okres jaki moze uptyngé od terminu opracowania
dokumentacji projektowej, do terminu rozpoczecia robét budowlanych, dane te moga
ulec zmianom. W przypadku rozbieznosci, ktére powoduja zbyt duze pochylenia podtuzne
na zjazdach, na zjazdach tych jak, w celu zmniejszenia duzych spadkéw mozna zastosowac
na koncu zjazdu w pasie drogowym, krawezniki najazdowe obnizone lub podwyzszone o 4
cm w stosunku do istniejacej rzednej wjazdu na granicy posesji lub/i rozwigzania opisane
w pkt.6 niniejszego opisu.

5. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Biorac pod uwage wykonanie badania geologiczne oraz przewidywane natezenie
ruchu, na przedmiotowych drogach gminnych przewidziano nastepujgcg konstrukcje
dla poszczegdlnych nawierzchni:

a. Jezdnia drogi: A-B odc. od km 0+000 do km 0+220, C-D, G-H, I-J:
e warstwa Scieralna — kostka betonowa gr. 8cm
e warstwa podsypki cementowo-piaskowej gr. 5cm
e podbudowa - kruszywo tamane stabil. mech. gr. 20cm
e warstwa z pospotki gr. 40cm

b. Jezdnia drogi: A-B odc. od km 0+220 do km 0+327,09:
e warstwa Scieralna — kostka betonowa gr. 8cm
e warstwa podsypki cementowo-piaskowej gr. 5cm
e podbudowa - kruszywo tamane stabil. mech. gr. 25cm
e warstwa z pospotki gr. 60cm

c. Jezdnia drogi: E-F, K-L, M-N:
e warstwa Scieralna — kostka betonowa gr. 8cm
e warstwa podsypki cementowo-piaskowej gr. 5cm
e podbudowa - kruszywo tamane stabil. mech. gr. 20cm
e warstwa z pospodtki gr. 60cm

e geowtdknina separacyjno-filtrujgca



d. Chodnik
e warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 6cm
e warstwa podsypki cem. - piaskowej gr. 5cm
e warstwa odcinajgca z pospodtki gr. 10cm
e. Zjazd
e warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8cm
e warstwa podsypki cem. - piaskowej gr. 5cm
e podbudowa z kruszywa famanego stabil. mech. gr. 15cm
e warstwa z pospodtki gr. 30cm
f. Pobocza
e Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mech. gr. 15cm
g. Krawezniki/obrzeza/scieki
e kraweznik uliczny - 15x30cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5cm,
catos¢ na tawie betonowej z oporem o wymiarach 30x25cm z betonu
C12/15
e kraweznik najazdowy - 15x22cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5¢cm,
catos¢ na fawie betonowej o wymiarach 30x25cm z betonu B-15
e obrzeze betonowe - 8x30cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5cm
e Sciek uliczny - 2x kostka bet. gr . 8cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr.

5cm, cato$é na tawie betonowej o wymiarach 30x20cm z betonu B-15

6. ROZWIAZANIA WYSKOKOSCIOWE

Na przebieg wysokosciowy projektowanych niwelet nawierzchni drég wptyw miato:

- istniejaca rzezba terenu,

- warunki gruntowo-wodne,

- wysokosciowy przebieg projektowanego uzbrojenia,

- istniejgce zagospodarowanie terenu i istniejgce rzedne wjazddw na posesje.
Projektowana niweleta dowigzuje sie do istniejgcego uksztattowania. W przypadku
ewentualnych rozbieznosci w rzednych na zjazdach, w celu zachowania min. i max.
dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowaé nalezy, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy
kotyskowe bez zachowania pochylenia chodnika na jego wysokosci, famanie niwelety



zjazdu, zastosowanie progdw w postaci obrzezy o wysokosci max. 4cm na dfugosci zjazdu,
lub/i na granicy posesji, na dojsciach zastosowanie stopni.

Na placu budowy, w trakcie tyczenia trasy, nalezy zwrdci¢ uwage i ewentualnie
sprawdzi¢ istniejace rzedne wysokosciowe z projektu z rzednymi pomierzonymi w
czasie realizacji robdt. Ewentualne rozbieinosci nalezy niezwlocznie zgtosic
Inwestorowi. Nalezy zwréci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstate miedzyczasie.
Istniejgce studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armature wodng nalezy
poddad regulacji wysokosciowej, dostosowujgc ich rzedne do zaprojektowanej niwelety.
Nalezy takze sprawdzi¢ potrzebe wysokosciowej regulacji szafek elektrycznych przy
granicy posesji, w miejscach wyniesienia projektowanej niwelety ponad istniejgcy poziom
terenu.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystepowania
uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy zachowaniu szczegdlnej
ostroznosci.

W miejscach wszelkich kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych z jezdnia,
zjazdem, projektowana kanalizacjg, nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajgc na nie rury
ochronne dwudzielne.

Roboty ziemne zawierajg usuniecie warstwy humusu, wykopy i nasypy. Grunt pozyskany z
wykopu nalezy wywiez¢.

Przed wykonaniem nasypdéw i utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni, podfoze
gruntowe nalezy zagesci¢ do Wz=1,0. Zageszczenie wykonywac nalezy przy optymalnej
wilgotnosci zageszczanego gruntu. Wskaznik zageszczenia nalezy sprawdzi¢ za pomocg
sondowania, wykonywanego przez uprawniong jednostke. W przypadku trudnosci w
uzyskaniu wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1,0, zastosowac nalezy metody,
polepszajgce zageszczalnos¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacje chemiczna.

W miejscu wystepowania wody gruntowej, budowe nasypow i wykonanie wykopdéw
nalezy poprzedzi¢ robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. igtofiltrow, w celu
uzyskania wymaganego zageszczenia podtoza i warstw nasypu. Wykonanie nasypow,
wykopow i robdt odwodnieniowych powinno przebiegaé w kolejnosci zapewniajgcej state
odprowadzenie wdod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywaé warstwami o
grubosci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy zagesci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do Wz=1,0.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp
drogowych przyjeto 1:1.5.

8. ODWODNIENIE

Wody powierzchniowe z jezdni, chodnikow projektuje sie odprowadzi¢ spadkami
podtuznymi i poprzecznymi w kierunku projektowanych wpustéw $ciekowych.
Rozmieszczenie wpustéw oraz rzedne wysokosciowe pokazano na planie sytuacyjnym w



czesci graficznej niniejszego opracowania w skali 1:500 oraz profilach podtuznych w skali
1:100/1000. Szczegdty zwigzane z projektowanym odwodnieniem do kanalizacji
deszczowgq stanowig odrebne opracowanie - branzy sanitarnej.

9. ODREBNE OPRACOWANIA ZWIAZANE

- Projekt branzy sanitarnej: kanalizacja deszczowa, przebudowa odcinka wodociggu,
- Projekty branzy elektrycznej/telekomunikacyjne;j:
- oswietlenia ulicznego
- usuniecia kolizji z podziemnym uzbrojeniem energetycznym
| telekomunikacyjnym.

Opracowat:
mgr inz. tukasz Rydzik





